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The chamber filler profiles (5, 6) of recycled 
plastic material for vibration damping and/or 
electric insulation of rail tracks are provided 
with a watertight coating or cover (7). 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Kammerfullprofil fur Gleise 

@ Zur Schwingungsdampfung und elektrischen Isolation 
von Gleisen fur Schienenfahrzeuge wird ein Kammerfull- 
profil (5, 6) vorgeschlagen, das aus einem geprefcten, mit 
einem Bindemittel vermischten Granulat aus recyceltem 
Kunststoff besteht und von einer wasserdichten Be- 
schichtung bzw. Ummantelung umgeben ist. Durch die 
wasserdichte Beschichtung bzw. Ummantelung wird die 
Wasseraufnahmefahigkeit des geprefcten Kunststoffgra- 
nulates so weit abgesenkt, daft keine durch den abgelei- 
teten Strom des Schienenfahrzeuges verursachten 
Kriech- bzw. Streustrome mehr auftreten, die zu Korrosi- 
onserscheinungen an der Schiene oder in Schienennahe 
befindlichen Stahlarmaturen fuhren konnen. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft Kammerfullprofile aus recyceltem 
Kunststoff zur Schwingungsdampfung und/cxier elektri- 
schen Isolation von Gleisen fiir Schienenfahrzeuge sowie 
ein Verfahren zu deren Herstellung. 

Sogenannte Kammerfullprofile fur Gleisanlagen werden 
in erster Linie zur Vibrationsdampfung und damit zur Ver- 
ringerung des abgestrahlten Schallpegels verwendet. Die 
aus recyceltem, gepreBtem Kunststoffgranulat bestehenden 
Profile werden seitlich, ggfs. auch unterhalb der Schienen in 
deren Langsrichtung verlegt und konnen durch ihre elasti- 
sche Verformung die auftretenden Vibrationen und blei- 
bende Verformung aufnehmen, so daB entsprechende 
Schallemissionen verringert werden. Insbesondere bei 
Gleisanlagen wie z. B, fur StraBenbahnen, die durch dicht 
besiedelte Gebiete und Innenstadte fiihren, werden derartige 
schalldammende Profile verwendet. 

Die Kammerfullprofile konnen unterschiedliche geome- 
trische Gestaltung aufweisen, wobei sie an die jeweils ver- 
wendeten Rillen- oder Kopfschienen angepaBt und in deren 
seitliche, langs verlaufende nutformige Aussparungen 
(Kammern) eingesetzt werden. Sie konnen doit ggfs. ver- 
klebt oder rnit entsprechenden Halteeinrichtungen befestigt 
werden. Als VerguBmasse, der den oberen AbschluB zum 
Pfl aster, Asphalt oder Beton bildet, wird ein iiblicher Fugen- 
verguB bei spiels weise auf Bitumenbasis verwendet. 

Als weiterer Vorteil der Kammerfullprofile hat sich ihre 
elektrisch isolierende Eigenschaft herausgestellt. Bei stro- 
mangetriebenen Gleisfahrzeugen wie StraBenbahnen wird 
der von der Oberleitung iiber Kontakte abgenommene 
Strom nach Durchgang durch die elektrischen Antriebs ag- 
gregate iiber die Rader in die Gleise abgeleitet. Dabei 
kommt es zum Auftreten von sogenannten Streu- oder 
Kriechstromen, die im gleisnahen Bodenbereich vagabun- 
dieren und aufgrund elektrochemischer Prozesse zu einer 
verstarkten Korrosion von Stahlarmaturen fuhren, die im 
gleisnahen Bereich im Erdboden verankert sind. Diese elek- 
trochemische Korrosion kann dazu fuhren, daB beispiels- 
weise Ampelmasten, Mas ten fur StraBenlaternen und der- 
gleichen bereits nach wenigen Jahren im Verankerungsbe- 
reich im Boden bereits so stark verrostet sind, daB die Stand- 
sicherheit u. U. nicht mehr gegeben ist. Besonders nachtei- 
lig ist hierbei, daB der Korrosionszustand nicht uberpruft 
werden kann und somiteine erhebliche Gefahrdung auch fiir 
den Schienenverkehr selber besteht. Auch die Schienen sel- 
ber korrodieren verstarkt durch den EinfluB der Streustrome. 

Die Abschirmung der auftretenden Streustrome gelingt 
mit den bekannten Kammerfullprofilen jedoch nur unvoll- 
standig, da der gepreBte Granulatkorper der Kammerfull- 
profile aufgrund der vorhandenen Poren eine nicht unbe- 
trachtliche Wasseraufnahmefahigkeit hat, die etwa bei 10% 
des Eigengewichtes der Kammerfullprofile liegt. 

Aufgrund der hervorragenden elektrischen Leitfahigkeit 
von Wasser konnen daher die abgeleiteten Elektronen die 
Kunststoffbarriere durchdringen und zu den erwahnten Kor- 
rosionsschaden fuhren. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Kammer- 
fiillprofii zu schaffen, das verbesserte Isoliereigenschaften 
bzgl. der abgeleiteten Strome aufweist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB die gepreBten Kunststoffprofile eine wasserdichte Be- 
schichtung bzw. Ummantelung aufweisen. 

Aufgrund der wasserdichten Ummantelung wird das Ein- 
dringen von Feuchtigkeit in die Kammerfullprofile verhin- 
dert, so daB als Sekundareffekt eine Barriere entsteht, die fur 
Strom undurchlassig ist und somit eine seitliche Isolierung 
besteht, die das Auftreten von Streu- und Kriechstromen 



wirksam verhindert. 

Die handelsublichen Kammerfullprofile bestehen aus re- 
cyceltem Kunststoffgranulat, das z. B. Polyethylen, Ethyl- 
venylacetat, Polyvenylchlorid oder Gummi enthalten kann. 

5 Die unterschiedlichen Kornfraktionen des Granulates wer- 
den mit einem ein- oder zweikomponentigen Bindemittel, 
vorzugsweise Polyurethan, vermischt und in einem Formen- 
nest unter Druck verpreBt, so daB sich ein formbestandiges 
Profil ergibt. Dieses Profil kann nun im Prinzip in einem zu- 

10 satzlichen Arbeitsgang mit einer wasserdichten Beschich- 
tung versehen werden, die z. B. durch Tauchen oder Auf- 
spritzen aufgebracht wird. 

Vorzugsweise werden die Kunststoffprofile jedoch mittels 
einer Polyurethanfolie ummantelt, die in das Formennest 

15 eingelegt werden kann, so daB kein zusatzlicher Arbeitsgang 
erforderlich ist. Die Schichtdicke der eingelegten Folie be- 
tragt vorzugsweise 25 urn, wobei ihre Dehnungs- und ReiB- 
festigkeitswerte so gewahlt sind, daB beim PreBvorgang 
bzw. der spateren Verwendung keine Risse oder Ablosungen 

20 auftreten. 

Dieses Ziel wird auch dadurch erreicht, daB als Folie ein 
Material verwendet wird, das mit dem Bindemittel fiir das 
Kunststoffgranulat reagieren kann, so daB eine chemisch- 
physikalische Verklammerung der Ummantelung erfolgt, 
25 die ein andauerndes Haften der Folie am Kammerfullprofil 
bewirkt. 

Bei der Herstellung der ummantelten Kammerfullprofile 
wird, wie bereits erwahnt, zunachst das Formennest derart 
ausgeiegt, daB die Folie seitlich und kopfseitig iibersteht. In 

30 das ausgelegte Formennest wird nun das mit dem entspre- 
chenden Bindemittel vermischte Granulat eingefullt und die 
iiberstehenden Rander der Folie zur Abdeckung des Profiles 
umgeschlagen. Nach dem anschlieBenden PreBvorgang mit 
Hilfe eines PreBstempels wird das verfestigte und verklebte 

35 Profil aus dem Formennest entnornmen, wobei ggfs. iiber- 
stehende Folienrander durch Abschneiden entfemt werden. 

Die Wasseraufnahme derart ummantelter Kammerfull- 
profile lag bei Langzeitversuchen bei etwa 0,006 Gew.-%. 
Diese geringfiigige Wasseraufnahme ist durch die Diffusi- 

40 onsfahigkeit der verwendeten Polyurethanfolie gegenuber 
Wasser erklarbar, wobei eine derart geringe Wasserauf- 
nahme nicht zu einer Verschlechterung der elektrischen Iso- 
lationsfahigkeit fiihrt. 
Es sei erwahnt, daB neben Polyurethanfolie bzw. Polyure- 

45 than als Bindemittel auch andere Bindemittel und Folienma- 
terialien vorstellbar sind. Beispielsweise kommen hier 
Kunststoffe auf Acrylatbasis in Frage. 

Die Erfindung ist in der Zeichnung beispielsweise veran- 
schaulicht und wird im nachfolgenden anhand der Zeich- 

50 nung im einzelnen erlautert. 

Die Zeichnung zeigt in einem Schnitt eine Rillenschiene 
1 fur StraBenbahnen, die mittels seitlicher Befestigungsele- 
mente auf einem Gleisunterbau befestigt ist. 
In den rechts und links zum Mittelsteg 2 der Schiene 1 in 

55 Langsrichtung verlaufenden Kammern 3, 4 sind Kammer- 
fullprofile 5, 6 eingelegt, die aus einem gepreBten Kunst- 
stoffgranulat mit einem PU-Bindemittel bestehen. 

Das Kammerfullprofil 5, 6 ist jeweils von einer PU-Folie 
7 umgeben, die eine Wandstarke von 25 pm aufweist. 

60 Beidseitig zu den Kammerfullprofilen 5, 6 erstreckt sich 
eine Kies- oder Sandschicht 8, die als AbschluB ein oberes 
Pflaster 9 tragt. Die Fuge zwischen Pflaster 9 und dem Kopf 
der Rillenschiene 1 ist mit einer Bitumenmasse 10 ausge- 
gossen. 

65 Die Lange der Kammerfullprofile 5, 6 ist so gewahlt, daB 
sie paBgenau zwischen zwei benachbarten Spurstangen, die 
zur Aufrechterhaltung der Spurparallelitat im Abstand von 
iiblicherweise 1,5 m die Schienen verbinden, eingesetzt 
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werden konnen. 

Kammerfullprofil fiir Gleise 

Bezugszeichenliste 5 

1 Rillenschiene 

2 Mittelsteg 

3 Kammer 

4 Kammer 10 

5 Kammerfullprofil 

6 Kammerfullprofil 
7PU-Folie 

8 Kiesschicht 

9 Master 15 

10 Bitumenmasse 



Patentanspriiche 

1. Kammerfullprofil aus recyceltem Kunststoff zur 20 
Schwingungsdampfung und/oder elektrischen Isola- 
tion von Gleisen fiir Schienenfahrzeuge, wobei die 
Profile (5, 6) seitlich oder unterhalb der Gleise (1) in 
deren Langsrichtung angeordnet sind und eine wasser- 
dichte Beschichtung bzw. Ummantelung (7) aufwei- 25 
sen. 

2. Kammerfullprofil nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Profile (5, 6) aus mit Polyurethan 
(PU) gebundenen Elastomeren wie Polyethylen (PE), 
Ethylvenylacetat (EVA), Polyvenylchlorid (PVC) oder 30 
Gummi oder Mischungen derartiger Kunststoffe beste- 
hen und die wasserdichte Beschichtung bzw. Umman- 
telung (7) aus einer Polyurethanfolie besteht. 

3. Kammerfullprofil nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Bindemittel aus einem ein- oder 35 
zweikomponentigem Polyurethan besteht. 

4. Kammerfullprofil nach einem der Anspruche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB die Profile (5, 6) als 
PreBkorper ausgebildet sind. 

5. Kammerfullprofil nach einem der Anspruche 1 bis 40 

4, dadurch gekennzeichnet, daB die Beschichtung bzw. 
Ummantelung (7) eine Schichtdicke zwischen 20 und 
50 urn aufweist. 

6. Verfahren zur Herstellung der Kammerfullprofile 
gemaB einem der Anspruche 1 bis 5, gekennzeichnet 45 
durch folgende Verfahrensschritte: 

a) Auslegen eines Formennestes mit einer PU- 
Folie, 

b) Befullen des ausgelegten Formennestes mit ei- 
nem mit einem Bindemittel aus PU vermischten 50 
Kunststoffgranulat aus recyceltem Kunststoff, 

c) Abdecken der Oberseite des eingefullten Gra- 
nulats mit den uberstehenden Seiten der eingeleg- 
ten PU-Folie, 

d) Verpressen des ummantelten Kunststoffgranu- 55 
lates, 

e) Entfernen des verpreBten Profiles aus dem For- 
mennest. 

7. Verfahren zur Herstellung der Kammerfullprofile 
gemaB Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB als 60 
Beschichtungs- bzw. Ummantelungsmaterial ein 
Kunststoff verwendet wird, der mit dem Bindemittel 
fiir das Kunststoffgranulat zur Erzeugung einer Ober- 
flachenverbindung reagiert oder mit dem Bindemittel 
identisch ist. 65 
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